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OSWIADCZENIE

W oparciu o ustawe z dnia 7 lipca 1994r - Prawo Budowlane, zgodnie z Art. 20 ust.4
oS$wiadczam, ze niniejszy projekt budowlany pn. ,MODERNIZACJA TRASY
TURYSTYCZNEJ PROWADZACEJ NA CZESKO - POLSKI SZLAK GRZBIETOWY -
CZESC ZACHODNIA”. zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz

zasadami wiedzy techniczneyj .
Jest kompletny z punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢ i stanowi podstawe

niezbedng do uzyskania zgtoszenia robot .

mgr inz. Matgorzata Starega — cz. drogowa
Upr. bud. do proj. bez ogran.. w specj. drogowe;.;
Nr ewid. 266/DOS/13
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Il. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA
TERENU

1. Wstep

1.1 Inwestor

GMINA MIEJSKA KOWARY
UL. 1-GO MAJA 1A

58-530 KOWARY
1.2 Podstawa opracowania
a) Formalne podstawy opracowania
-umowa z Inwestorem . W trakcie wykonywania prac studialnych zakres projektu uzgadniano bez-
posrednio z Inwestorem .
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — ,,Prawo Budowlane”, tekst jednolity Dz. U. 2013 r., poz. 1409 z pdz-
niejszymi zmianami,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie wa-
runkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. 1999r. Nr
43 z dnia 14 maja 1999 r., poz. 430,
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25.04.2012 r. w sprawie szczegdétowego zakresu i for-
my projektu budowlanego, Dz. U. 2012r. 462 z pdzniejszymi zmianami.
- Zespot Polskich Norm i literatura techniczna
b) Materiaty Zrédtowe
- mapa zasadnicza w skali 1:1000,
- mapy ewidencji gruntdw, wypisy z ewidenc;ji gruntéw,
- inwentaryzacja w terenie,
- dokumentacja fotograficzna,
- uzgodnienia i opinie.
c) Podstawowy zakres inwestycji
Podstawowy zakres inwestycji obejmuje:
- roboty rozbiérkowe,
- roboty ziemne,
- wycinke samosiejek i krzakéw,
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- wykonanie nowej podbudowy,

- wymiane warstwy wigzgcej i Scieralnej nawierzchni na catej dtugosci drogi,

- regulacje odwodnienia poprzez oczyszczenie istniejgcych rowdw, wymiane przepustéw bedacych w
ztym stanie technicznym,

- budowa wpustu ulicznego wraz z podtgczeniem do kanalizacji deszczowej,

- remont poboczy,

- remont istniejacych zjazddw po przez wymiane podbudowy i nawierzchni,

- roboty porzagdkowe.

2. Opis projektu zagospodarowania terenu

2.1. Przedmiot inwestycji
Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej bedacej niezbednym
dokumentem do zgtoszenia robdét budowlanych polegajgcych na modernizacji - przebudowie
odcinka drogi. W dokumentacji przedstawiono rozwigzania techniczne niezbedne do realizacji
planowanej inwestycji, obejmujgce rozwigzania konstrukcji nawierzchni oraz odwodnienie.
Przedmiotowa inwestycja - trasa turystyczna prowadzgca na Czesko — Polski Szlak Grzbietowy

w Kowarach, obejmuje cze$¢ dziatki nr 412/2 dr obr. 0001 oraz dziatke nr 58 dr obr. 0004.

2.2 Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Dokumentacja obejmuje modernizacje - przebudowe istniejgcego odcinka ulicy Lesnej w
Kowarach, od skrzyzowania z ul. Szkolng w kierunku ogrodkéw dziatkowych w zakresie nawierzchni
drogi oraz odwodnienia.

Projektowane zagospodarowanie terenu zasadniczo powiela istniejgcy uktad.

Istniejgca nawierzchnia bitumiczna grubosci od 4-6 cm jest utozona na warstwie podbu-
dowy z kruszywa tamanego o zmiennej grubosci. Ogélny stan nawierzchni mozna okresli¢ jako zty,
a miejscami bardzo zty. W drodze wystepujg uszkodzenia w postaci kolein, zapadnie¢ oraz spekan
siatkowych nawierzchni. Z uwagi na srednie obcigzenie ruchem nalezy przyja¢, ze gtdbwnym powo-
dem ztego stanu nawierzchni jest stabe podtoze gruntowe oraz czynniki atmosferyczne. Bardzo istot-
ng rzeczy jest brak odpowiedniego odwodnienia jezdni wynikajgcy z zawyzonych poboczy oraz od-
wodnienia korpusu drogi wynikajgce z niedroznosci rowoéw.

W pasie drogowym wystepujg sieci uzbrojenia podziemnego: doziemne kable energetyczne,

telekomunikacyjne, sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa, kanalizacja sanitarna i deszczowa.
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Inwentaryzacja fotograficzna

Fot. 1. Uszkodzenia nawierzchni
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Fot.3. Uszkodzenia nawierzchni

2.3. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przebudowa (modernizacja) istniejgcego odcinka drogi gminnej nie obejmuje zmiany

przebiegu drogi w planie. Ma na celu poprawe parametrow technicznych jezdni w oparciu o
,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej” z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
Przebudowa drogi polegata bedzie na rozbidrce istniejgcej nawierzchni asfaltowej, wykonaniu
korytowania oraz wykonaniu nowej podbudowy, warstwy wigzacej i Scieralnej, a takze poboczy.
Projekt obejmuje réwniez regulacje odwodnienia poprzez oczyszczenie przydroznych rowodw,

wymiane przepustow bedgcych w ztym stanie technicznym oraz przebudowe wpustu ulicznego.

2.4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu
Przebudowywana trasa dostosowana jest do istniejgcego terenu, jej parametry sg zgodne z

ustaleniami obowigzujgcymi dla tego terenu
e powierzchnia jezdni ( nawierzchnia asfaltowa ) : ~ 1496,0 m?

e dtugos¢ rowu (istniejgcych) do oczyszczenia :~ 320,0 mb

2.5. Dane dotyczace ochrony konserwatorskiej
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Modernizowana trasa turystyczna miesci sie w granicach pasa drogowego dziatki nr 412/2
obr. 1 oraz nr 58 obr. 4 w Kowarach. Dziatki podlegajg ochronie konserwatorskiej, nie sg wpisane do

rejestru zabytkow.

2.6. Dane dotyczace eksploatacji gorniczej
Teren dziatek nie jest objety wptywem szkdd gdérniczych.

2.7. Dane dotyczace zagrozen srodowiska
Inwestycja nie nalezy do przedsiewzie¢ moggacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko. Wody
opadowe z przebudowywanego odcinka drogi kieruje sie powierzchniowo w kierunku istniejgcych

rowoéw przydroznych. Brak zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia.

2.8. Sposob zapewnienia warunkéw niezbednych do korzystania z obiektu przez osoby
niepetnosprawne
Przebudowa trasy turystycznej nie ograniczy ruchu oséb niepetnosprawnych.

2.9. Obszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu obejmuje dziatki wskazane jako teren inwestycji tj. dziatka nr

412/2 dr obr. 0001 oraz dziatka nr 58 dr obr. 0004 wedtug ewidencji gruntéw

Modernizacja trasy turystycznej — szlak grzbietowy.



Il PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO -BUDOWLANY

3. Opis projektu architektoniczno-budowlanego

3.1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu
Projekt obejmuje w szczegdlnosci wykonanie nowej podbudowy i nawierzchni drogi oraz

regulacje odwodnienia. W ramach robdt budowlanych zawigzanych z przedmiotowym
opracowaniem nie zmienia sie przeznaczenie obiektu i jego program uzytkowy. Droga pozostanie
obiektem uzytecznosci publicznej.

Zestawienie powierzchni:

e Powierzchnia jezdni ulicy - 1496,00 m?

3.1.1. Charakterystyka terenu
Przebudowywana trasa o dtugosci 400,35 mb, jest potozona w terenie pagérkowatym w

obrebie miasta Kowary. Czesciowo znajduje sie w zabudowie mieszkalnej.

3.1.2. Opis projektowanych rozwigzan w planie

Przebieg drogi w planie nie ulega zmianom. Dokonano jedynie korekty szerokosci jezdni i
tukéw poziomych.

Droga w przekroju podtuznym nie ulegnie zmianie.

W trakcie realizacji robdét niezbedne bedzie wykonanie prac zwigzanych z regulacjg

wysokosciowa wtazdw kanalizacyjnych oraz studni Sciekowych, rewizyjnych.

3.1.4. Parametry projektowanego ukiadu drogowego

Przebudowywany odcinek drogi posiada parametry techniczne jak dla drogi klasy ,, D"’ (do-
jazdowa) zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytu-

owanie (Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r., poz. 430) :
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e Parametry techniczne jezdni

- Klasa techniczna ulicy D

- Predkosc¢ projektowa Vp=30 km/h

- Predkos¢ miarodajna Vm=40 km/h

- Obcigzenie nawierzchni 100 kN/o$

- Dtugosc¢ drogi 0,400 km

- Nawierzchnia jezdni drogi Bitumiczna

- llo$¢ pasdw ruchu 1 pas

- Szerokos¢ paséw ruchu 3,0-3,5m

- Szerokosc jezdni 3,0-3,5m

- Pochylenie poprzeczne Jednostronne 2,0%
- Spadki podtuzne niwelety Istniejgce

- Odwodnienie Przydrozne rowy
- Kategoria ruchu KR2

3.2. Roboty przygotowawcze.
- roboty pomiarowe - trasa drég w terenie, pagérkowatym, wyznaczenie osi drogi i granic pasa dro-
gowego,
- rozebranie nawierzchni bitumicznych,
- ciecie pitg nawierzchni bitumicznych,
- wycinka krzewéw i samosiejek.
W zwigzku z projektowanym zakresem robét, Wykonawca winien opracowac na okres roboét
projekt tymczasowej organizacji ruchu oraz tak zorganizowac roboty, by w miare mozliwosci umozli-

wic przejazd.

3.3. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego
Konstrukcja nawierzchni drogi zaprojektowana zostata zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r., poz. 430).
Dla wystepujacego gruntu wysadzinowego oraz warunkéw wodnych ztych przyjeto grupe nosnosci
podtoza G4. W celu doprowadzenia podifoza nawierzchni do grupy nos$nosci G1 zaprojektowano
ufozenie dodatkowej warstwy podtoza nawierzchni grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=2,5MPa, spetniajac jednoczesnie warunek mrozoodpornosci poditoza. Przekrdj
konstrukcji drogi dobrano dla kategorii ruch KR2 z katalogu typowych konstrukcji nawierzchni
asfaltowych
Jezdnia.

Stabilizacja cementowa pod konstrukcjg gr. 15 cm, powinna osiggngé wtérny modut odksztat-

cenia nie mniejszy niz 100 MPa.
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Podbudowa pomocnicza gr. 20,0 cm z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicz-
nie. Na wykonanej podbudowie wymagane jest osiggniecie wtérnego modutu odksztatcenia nie
mniejszego niz 140 MPa.

Projektuje sie jezdnie z betonu asfaltowego — warstwa Scieralna AC 11S o gr. 5 cm, uktadana
na podtozu skropionym emulsjg asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m2 czystego asfaltu. Przed skropieniem
warstwa podbudowy winna by¢ doktadnie oczyszczona z resztek btota i kurzu.

Warstwa wigzgca AC 16W o gr. 7 cm, nalezy utozy¢ na podfozu skropionym emulsjg asfaltowa
w ilosci 0,3 kg/m2 czystego asfaltu. Przed skropieniem warstwa podbudowy winna by¢ doktadnie
oczyszczona z resztek btota i kurzu.

Jezdnia czesciowo ograniczona kraweznikami betonowymi o wymiarach 15x30 (wystajgcymi

wg pzt) na tawie z betonu C 12/15.

Konstrukcja nawierzchni drogi
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G4) KR-2 e
warstwy
1. 2. 3.
1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 5cm
) Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 7
. cm
3. Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 20 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem
4. _ 15 cm
o Rm=2,5 MPa
Razem konstrukcja nawierzchni 47 cm
Pobocze.

Pobocza gruntowe wymagajg wykonania nastepujgcych robdt remontowych:
1. nalezy usungé poprzez karczowanie porastajgcych je krzaki oraz samosiejki,
2. nalezy $cig¢ zawyzone pobocze na szerokosci wskazanej przez Inspektora Nadzoru Inwestor-
skiego,
3. nalezy wykona¢ korytownie pod warstwy konstrukcyjne poboczy,

4. nalezy umocni¢ pobocze drogi:
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— strona prawa: nalezy wykonaé podbudowe pomocniczg z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 17 cm, a
nastepnie wykonac¢ podwdjne powierzchniowe utrwalenie grysem i emulsjg asfaltowg (grys 2/5 i
8/11) gr. 3 cm na szerokosci 0,75 m,

- strona lewa: umocnienie pobocza wzdtuz drogi kostkg kamienng 18/20 na tawie betonowej z beto-

nu C12/15 gr. 15cm na szerokosci 0,80 m.

Konstrukcja pobocza podwadjnie utrwalonego emulsjg
Lp Warstwy konstrukcyjne pobocza e
5 warstwy
L 2, 3.
Podwajne powierzchniowe utrwalenie grysami 2/5 mm oraz 8/11 mm oraz
1. emulsjg asfaltowg w ilosci 3,5 kg/m2 oraz 1,5 kg/m2 3cm
2. Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 17 cm
Razem konstrukcja pobocza 20 cm
Konstrukcja pobocza z kostki kamiennej 18/20
Lp Warstwy konstrukcyjne pobcza T2
) warstwy
1. 2. 3.
1. Warstwa Scieralna z kostki kamiennej 18/20 20 cm
tawa betonowa z betonu c12/15
2. 15 cm
Razem konstrukcja pobocza 35cm

Zestawienie lokalizacji zjazdéw o nawierzchni z BA:
— str. lewa km 0+049,10,

— str. prawa km 0+100,40,

— str. prawa km 0+157,10,

— str. lewa km 0+164,45,

—str. lewa km 0+181,45,

— str. prawa km 0+394,90,
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Przepusty.
Przepusty pod korong drogi oraz zjazdami, nalezy wykonac¢ z rur kanalizacyjnych HDPE spiral-

nych karbowanych @ 500 mm na tawie betonowej gr. 20 cm, fgczonych za pomocg ztgczek i uszcze-
lek. Nalezy scisle zachowywa¢ wytycznych odnosnie faczenia rur, podanych przez producenta rur.
Sposbéb wykonania oraz rodzaj zastosowanych materiatéw okreslone zostaty w specyfikacji technicz-

nej wykonania i odbioru robdt stanowiacej zatgcznik do projektu.

Zestawienie ilosci i dtugosci przepustéw pod korong drogi:
— km 0+091,70 dt. = 6,80m (rura PHDE @ 500mm),
—km 0+181,45 dt. =7,00m (rura PHDE @ 500mm),
— km 0+394,90 dt. =5,50m (rura PHDE @ 500mm),

Roboty ziemne.
Wykopy nalezy wykonywaé zgodnie z SST. Projektuje sie wykop pod jezdnie i pobocze.

Wykopy podczas korytowania prowadzone bedg sprzetem mechanicznym z transportem
urobku bezposrednio z miejsca pobrania.

W przypadku wykonania zbyt gtebokiego wykopu w stosunku do przewidzianego w doku-
mentacji i koniecznosci dowozu gruntu w koryto, nalezy uzywaé gruntu niewysadzinowego o para-
metrach nie nizszych niz:

- CBR > 35,

- k>8m/d
, dopuszcza sie uzycie gruntu pochodzacego z wykopdw wykonywanych na budowie lub z innych do-
kopow pod warunkiem spetnienia powyzszych wymagan. Podczas wbudowywania gruntu, nalezy na

biezgco sprawdzac jego zageszczenie i pozostate parametry zgodnie ze stosowanymi SSTWiORB.

3.4. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne

3.4.1. Rozwigzania sytuacyjne.
Projektowana ulica posiada przekréj jednojezdniowy szerokosci 3,0 m -4,0 m z obustronnymi

poboczami.

Przebudowa obejmuje wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni. Konstrukcja nawierzchni
jezdni zaprojektowana jest dla nosnosci 100 kN/os i obcigzenia ruchem KR-2.

Przedmiotowy odcinek drogi modernizowany bedzie poprzez nadanie jezdni odpowiednich

spadkdéw poprzecznych i podtuznych. Przewiduje sie odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych
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do istniejgcych rowéw przydroznych oraz projektowanego wpustu ulicznego,a nastepnie do kanali-
zacji deszczowej. Lokalizacja wpustu zostata okreslona z uwzglednieniem potrzeb dobrego odprowa-

dzenia wdd opadowych.

3.4.2. Rozwigzania wysokosciowe.
Przebieg wysokosciowy drogi wynika z koniecznosci dowigzania sie do przylegtego terenu.

3.4.3. Przekroje normalne.
W przekroju poprzecznym, droga posiada spadek jednostronny o pochyleniu 2%. Odkrycie

kraweznikow zewnetrznych drogi wynosi 2,00 - 12,0 cm.

3.4.4. Odwodnienie.
Odwodnienie ulicy zostaje zapewnione poprzez zastosowanie odpowiednich pochylen po-

dtuznych i poprzecznych nawierzchni oraz poprzez projektowany wpust uliczny. Lokalizacja wpustu

jest pokazana na planie sytuacyjnym.

Rowy.
Nalezy wykona¢ odmulenia warstwy gteb. 0,3m i wyprofilowaé skarpy istniejgcego rowu przy-

droznego.

3.5. Rozwigzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych

3.5.1 Kanalizacja deszczowa
Zakres rzeczowy odwodnienia drogi — gtdwna pozycje:
— projektowany wpusty deszczowy — 1 szt.

Odprowadzanie wdd opadowych z drogi wykona¢ za pomoca standardowych zeliwnych
wpustoéw ulicznych zamontowanych na systemowych studzienkach betonowych monolitycznych o
srednicy Dn500 z osadnikiem. Studzienki betonowe zakonczy¢ pierscieniem odcigzajagcym.

Wopust projektuje sie osadzany na kregach betonowych @ 50 cm, gtebszy 0 0,8 m od wlotu do
rury odptywowej (aby osadnik miat 0,8 m).

Przykanalik powinien mie¢ $rednice @ 160, klasy SN8.

Minimalny spadek samego przykanalika w kierunku sieci powinien by¢ nie mniejszy, niz 1,0
%.

Nalezy pamieta¢ o wyprofilowaniu nawierzchni w kierunku wpustu.
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Wohpiecie do studzienki powinno by¢ wykonane bezposrednio nad dnem studzienki, lecz nie
wyzej niz 0,5 m nad dnem. W przeciwnym wypadku, nalezy zastosowaé kaskady (umocnione
obetonowaniem z betonu B-7,5).

Istniejgce studzienki kanalizacji, nalezy wyregulowa¢ wysokosSciowo do projektowanej
niwelety drogi.

Demontowane elementy istniejgcej kanalizacji deszczowej, nalezy zdeponowaé w miejscu
wskazanym przez Inwestora.

- podsypka
Projektuje sie podsypke piaskowg zageszczong do gr. 15 cm.
- obsypka

Projektuje sie obsypke o gr. 30 cm ponad wierzch rury o gr. 20 cm.
- zasypka

Zasypka musi spetni¢ wymagania strukturalne odpowiednio dla poszczegdlnych terendw -
droga, teren zielony.

Rzedne pokryw studzienek oraz wpustdw, nalezy dostosowac do rzednych terenu uzyskanych
po wykonaniu nowej nawierzchni. Regulacje urzgdzen nalezy wykonaé na pftytach, stozkach

odciqzajgcych, pierscieniach wyrownawczych i innych z_tworzywa sztucznego polimerowego.
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IV.INFORMACJA BIOZ

OBIEKTY: DROGA GMINNA

ADRES: DZIALKA NR 412/2 DR OBR. 0001,
DZIAtKA NR 58 DR OBR. 0004
WEDtUG EWIDENCJI GRUNTOW KOWARY

INWESTOR: GMINA MIEJSKA KOWARY

UL. 1-GO MAJA 1A
58-530 KOWARY

OPRACOWALA: MALGORZATA STAREGA
Ul. Gtéwna 34

58-530 Kowary

LIPIEC 2016
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Zakres robot

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowe] dla zadania
pn: ,, MODERNIZACIA TRASY TURYSTYCZNEJ PROWADZACE] NA CZESKO - POLSKI SZLAK
GRZBIETOWY — CZESC ZACHODNIA”' .

Zakres inwestycji dotyczy :

- wykonania nowej podbudowy nawierzchni drogi,

- wykonania nowej warstwy wigzgcej i scieralnej nawierzchni drogi,

- wykonanie nowych poboczy,

- regulacje odwodnienia poprzez oczyszczenie istniejgcych rowdow, wymiane przepustow
bedgcych w ztym stanie technicznym oraz budowe nowego wpustu deszczowego

podtgczonego do kanalizacji deszczowej,

Kolejnosc¢ realizacji poszczegdlinych robét

- roboty rozbiorkowe,

- korytowanie,

- profilowanie zageszczanie podtoza pod konstrukcje drogi oraz poboczy,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych drogi oraz poboczy.

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych na dziatce :
Na placu budowy wystepuja :

e Sieci energetyczna,

e Sie¢ wodociggowa,

e Siec telekomunikacyjna,
e Sie¢ gazowa,

e  Siec kanalizacji deszczowej i sanitarnej,

Szczegbétowa inwentaryzacje zawiera projekt zagospodarowania terenu .
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Elementy zagospodarowania mogace stanowié zagrozenie

Zasadniczymi elementami zagospodarowania terenu mogacymi stanowié¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi sg wystepujgce sieci podziemne. Zagrozenie to wystepuje zwtaszcza
przy wykonywaniu robét zwigzanych z utozeniem warstw pod proj. jezdnie, uktadaniu rur kanalizacji
deszczowej. Zagrozenie to moze takze wystgpi¢ podczas robot rozbidérkowych, gdyz nie mozna

wykluczy¢ znacznie ptytszego niz winno to by¢ wykonane posadowienia tych sieci.

Przewidywane zagrozenia

e  Zagrozenie z uwagi na kolizje z sieciami podziemnymi

e Zagrozenie z uwagi na mozliwos¢ przysypania ziemig w wykopach
e  Temperatura masy bitumicznej — ok. 140 °C

e  Wibracje — przy pracy zageszczarkami

e  Ruch o0séb postronnych podczas prowadzenia robot

e  Zagrozenie z uwagi na mozliwosc upadku z wysokosci

Sposob prowadzenia instruktazu

Instruktaz wstepny — przed przystgpieniem do robdét obejmujgcy charakterystyke
wystepujacych na budowie zagrozen oraz sposobow przeciwdziatania zagrozeniom.

Instruktaz stanowiskowy — na stanowisku pracy obejmujgcy BHP na stanowisku pracy.

Srodki techniczne zapobiegajace zagrozeniom

e  Roboty w obszarach kolizji z sieciami podziemnymi wykonywa¢ pod nadzorem admi-
nistratordw tych sieci z zachowaniem warunkdéw podanych w uzgodnieniach branzo-
wych, w tym postepowania w razie stwierdzenia sieci niezinwentaryzowanych lub
uszkodzenia sieci,

e  Uzywac wytqgcznie maszyn i urzqdzen oraz srodkow transportu sprawnych, dopusz-
czonych do pracy na pochyleniach do 9%. Sprawnosc¢ maszyn kontrolowac codziennie
przed przystgpieniem do robot.

e  Wykopy pod kanalizacje nalezy odeskowad. Dopiero po odbiorze deskowania wykopu
mozna przystgpic¢ do uktadania wpustow kanalizacji deszczowej

e Uzywac srodkdéw ochrony osobistej zgodnie z wymaganiami stanowiskowymi (kami-
zelki, buty, kaski, pasy, rekawice itp.)

e  Wiasciwe ogrodzenie placu budowy uniemozliwiajgce dostep oséb postronnych na
plac budowy
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e  Wtasciwe oznakowanie prowadzonych robét zgodnie z projektem tymczasowej orga-
nizacji ruchu

e  Zapewnienie na budowie Srodkow tgcznosci telefonicznej, sprzetu p-poz oraz apteczki
pierwszej pomocy.

Bezposredni nadzér nad bezpieczeristwem i ochrong zdrowia na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio kierownik budowy oraz kierownicy robét, stosownie do zakresu obowigzkow.

Kierownik budowy jest zobowigzany opracowac¢ dla robdt budowlanych objetych projektem
budowlanym, plan BIOZ zgodnie Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r.
w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczedstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeistwa i

ochrony zdrowia Dz.U. Nr 120 poz. 1125i 1126

Szczegétowe wymagania w zakresie bezpieczenistwa i higieny pracy podczas wykonywania

poszczegdlnych rodzajéw robét budowlanych okreslaja przepisy rozdziatéw 5-19 rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. (Dz. U. Nr 47, poz. 401.).
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V . UZGODNIENIA | OPINIE
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VI . CZESC RYSUNKOWA
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