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OPIS TECHNICZNY
1. Ustalenia /parametry wygciowe/:

- kategoria drogi: droga gminna w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych
ulica powinna mié parametry techniczne i zytkowe odpowiadagce klasie
technicznej D o mdkaosci projektowej Vp = 40 km/h;

- szerokasé drogi dojazdowej — chgu pieszo-jezdnego:

» projektuje st wykonanie cigu o szerokéri 5,00 m oraz obustronne opaski
dla zachowania skrajni drogowej o szerai®,50 m,

* projektuje st na dz. nr 157/2 plac manewrowy &fay do zawracania oraz
postoju pojazdow.

- odwodnienie cagu pieszo-jezdnego wszystkie nawierzchnie ¢da miaty
zapewnione odwodnienie powierzchniowe poprzez nadamasciwych spadkow
poprzecznych i podinych; cata ulica odwodnionactizie poprzez kanalizagi
deszczow (wpusty i przykanaliki),

- organizacja ruchu docelowegonie projektuje si.

2. Ulica w planie sytuacyjnym

Geometria ukladu komunikacyjnego (dhdgoi szerokdci odcinkéw, tuki poziome,
skosy) przedstawiono na Rysunku nr 1 — Plan syjogeyBrarza drogowa.

Projektuje st budowe istniepcej drogi dojazdowej jako g@ju pieszo-jezdnego
poprzez wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni apewnieniem wigciwego
odwodnienia powierzchniowego z odprowadzeniem wdmhdowych i roztopowych
projektowanymi kanatami deszczowymi wypgsaymi w studnie rewizyjne, studzienki
sciekowe z wpustami ulicznymi oraz przykanalikanudprowadzeniem do potoku Jedlica.

Projektowana droga dojazdowa a(fi pieszo-jezdny) wytrasowana zostata przez
dziatki nr 94/1, 113/4, 153/1, 156/1, 157/3, 157Ka dz. nr 157/2 projektuje ¢si
dodatkowo plac manewrowy ghcy do zawracania oraz postoju pojazdow.

Nowa jezdnk ciagu pieszo-jezdnego zaprojektowano o szesok6,00 m na catej
diugcici, ograniczon kraweznikiem betonowym najazdowym (zatopionym) oraz opask
po obu stronach gju dla zachowania 0,50 m skrajni drogowej. Projeid zaktada
wymiany i ingerencji w istnigce podmuréwki i ogrodzenia posesji prywatnych.

Nawierzchng¢ ciagu zaprojektowano z kostki betonowej brukowe] gzaida
nawierzchni od strony potoku Jedlica zaprojektowaaocatej ditugéci sciek z kostki
betonowej brukowej bezfazowej celem lepszego odvenim chgu pieszo-jezdnegSciek
zaprojektowano na odcinku od km 0+000,00 do km @423 oraz 30,00 mb na placu
manewrowym. Spadek poprzeczny catego odcinka dlogizdowej zaprojektowano jako
jednostronny 2% w kierunku potoku Jedlica.

Budowa cagu wymaga wycinki 7 szt. drzew rag@ych na dziatkach obych
przedmiotowym przedsivzicciem. Wniosek na wycirkdrzew zostanie formalnie zony
po wydaniu pozwolenia na budew

Ze wzgkdu na istniejca skarg wzdiuz potoku Jedlica projektuje esibalustrad
drogow typu U-11a po stronie prawej od km 0+080,00 do(¢f246,00 oraz 30,00 mb na
placu manewrowym.

Z uwagi na przebieg niweletyagu pieszo-jezdnego na odcinkach w wykopie i w
nasypie projektuje i



— konstrukcg oporows po stronie lewej od km 0+210,76 do km 0+220,53 jak
mur oporowy z prefabrykatu betonowego — ,mur tupga@dx20x15cm
zwienczony ksztattka klinkierow dwustronnie zaokraglanna fundamencie z
betonu C20/25 o przekroju 30x80cm,

— skarg umocniom po stronie lewej od km 0+196,00 do km 0+210,76
wzmocniora materialem geokomorkowym Rehau Terram 500 Zellys.\250
mm ze wzgtdu na pochylenie skarpy 1:1 i lokalnie mniejszyratacskarpa
obsiana bdzie trava w celu jej wzmocnienia.

Zestawienie powierzchni projektowanych:

— dlugas¢ ciagu pieszo-jezdnego — 246,00 mb,

- powierzchnia cigu pieszo-jezdnego — 1618,56,m

— dlugas¢ kraweznika najazdowego — 591,35 mb,

- powierzchnia trawnika — 420,00°m

— $ciek z betonowej kostki bezfazowej 276,00 mb,

— wycinka drzew — 7 szt.

3. Profil podtuzny

Ze wzgkdu na uksztattowanie terenu i istni@ zabudow (wjazdy na poses)
most) zaprojektowano niwelepo istniegcym terenie. Niweleta zostata skorygowana na
odcinkach, aby uzyskanormatywne spadki podine przede wszystkim od km 0+196,00
do km 0+220,53 gdzie ag pieszo jezdny przebiega w wykopie i nasypie. 8gélowo
niweleta zostata pokazana na Rysunku nr 2.

Ponadto na profilu projektowanegagi pieszo-jezdnego pokazano:

— projektowan balustrag po stronie prawej od km 0+080,00 do km 0+246,00
oraz 30,00 mb na placu manewrowym,

— projektowany sciek betonowy po stronie prawej od km 0+000,00 do k
0+246,00 oraz 30,00 mb na placu manewrowym,

— projektowan konstrukcg oporowa po stronie lewej od km 0+210,76 do km
0+220,53,

— projektowam skarg umocnioa po stronie lewej od km 0+196,00 do km
0+210,76.

4. Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni zaprojektowano na podstawie glorgych: warunkéw
gruntowo-wodnych podi@ nawierzchni oraz zasad projektowania konstrulajierzchni
zgodnie z zajcznikiem nr 4 i 5 do rozp. MTIGM z dnia 02.03.1999w sprawie
warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiéadérogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43, poz.430 z 1999 r.).

Przekroj konstrukcyjny ustalony zostat z uwiylieniem warunkéw gruntowo-
wodnych na podstawie opracowania Zakladu Robot éggano-Wiertniczych, 59-700
Bolestawiec, ul. Gdaska 31 z 22 wrzmia 2011 r.

Lokalizacja otworow badawczych pokazana zostataroilu ciagu pieszo-jezdnego.
W zahczeniu do niniejszego projektu zetono wyniki bada z otworow badawczych. Na
podstawie ww. opracowania przig:

— kategoria ruchu — KR2,
— warunki wodne dobre — poziom wody gruntowegrednim poziomie 2,50 m



ponizej terenu,
— grunty zakwalifikowano do grupy G1 jako niewysadzire,
— mrozoodporn& — nie liczono ze wzgtu na grunty G1 (niewysadzinowe).

5. Przekr@j poprzeczny — konstrukcyjny

Nawierzchn¢ uktadu komunikacyjnego zaprojektowano 2z kostki obetvej
brukowej o przekroju konstrukcyjnym zgodnym z Rydgem nr 3. Dla cigu pieszo-
jezdnego zaprojektowano:

— kostka betonowa brukowa gr. 8 cm,

— podsypka cem.- piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 gr. 25 cm,

— stabilizacja gruntu cementem (towarowa) o Rm 194Ba gr. 15cm ze
wzgledu na nasyp niekontrolowany dopuszcza si na etapie realizacji
odstapienia od wykonania stabilizacji w miejscach gdzievtorny modut
sprezystosci bedzie nie mniejszy nk 100 MPa na gruncie

Ponadto na przekrojach konstrukcyjnych pokazano:

— bet. najazdowy 15x22x100 cm na podsypce cem.- pieask 1:4 gr. 5 cm |
tawie z oporem beton C12/15 o Fb=0,06m?, na odcimkmizie uktadany jest
sciek o Fb=0,14m?2,

— balustrad typu U-11la — dopuszczagszastosowanie innej balustrady (kolor,
ksztalt przekrojow stalowych, itp.) po akceptagjspektora Nadzoru i
Inwestora. Nie zalaie od tego balustrada ma spetnnizsze warunki:

» 2000 + 2500 -
®
T ~* i Il
S
| I | § |
| ' B

| Y _ s

1

b

— projektowam konstrukcg oporows jako mur oporowy z prefabrykatu
betonowego — ,mur tupany” 24x20x15cm zwieony ksztattka klinkierow
dwustronnie zaokraglan na fundamencie z betonu C20/25 o przekroju
30x80cm. Konstrukej oporows nalery odziemne izolowa przeciwilgociowo
abizolem R+P,

— projektowam  skarg umocniom  naleey wzmocné  materialem
geokomoérkowym Rehau Terram 500 Zell o wys. 250 memwzgkdu na
pochylenie skarpy 1:1 i lokalnie mniejszym. £akarg nalery obsia& trawa.



Schemat uktadania materiatu geokomérkowego pokazastat na porszym
rysunku. Technologi ukladania natey zastosowa zgodnie z wytycznymi
producenta.

6. Roboty ziemne

Roboty ziemne pokazane zostaty na Projekcie zagiaspwania terenu oraz Planie
sytuacyjnym poprzez zaznaczenie projektowanych pskaykopow i nasypow. Dla
nasypow zastosoweagrunt zgodny z PN-S-02205 ,Drogi samochodowe. Rplagemne.
Wymagania i badania” — Tablica 2 — ,Przydathayruntéw do wykonania budowli
ziemnych. Z uwagi na fakte projektowany aig pieszo-jezdny znajdujeesna gruntach
G1 — dopuszczagivykorzystanie mas ziemnych z wykopow na nasypy.

Bilans robot ziemnych przedstawiono pa)i

- wykop pod plac manewrowy — 446,45 m
- wykop dla cigu pieszo-jezdnego 113,25 m
- nasyp dla cigu pieszo-jezdnego 155,45 m

Od km 0+000,00 do km 0+092,36 za wzljl na niewielkie rénice pomedzy
terenem a niweletroboty ziemne gfo w korytowaniu.

Od km 0+159,06 do km 186,56 za wahi na niewielkie rénice pom¢dzy terenem
a niweleg roboty ziemne @fo w korytowaniu.

7. Uwagi koncowe

1. Przy wykonywaniu robét budowlanych naje stosowéd wyroby budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego Iub jednosigow stosowania w
budownictwie.
. Teren rob6t oraz jegasiedztwo po ich zaki@zeniu naley uporadkowa.
3. Podstaw wykonania i odbioru roboéteola Specyfikacje Techniczne.
4. Rysunek projektu zagospodarowania terenu wykonananapie rastrowej, dlatego
przy tyczeniu nowej osi jezdni nale uwzgkdnic rzeczywiste domiary do
ewidencyjnych granic dziatek.
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