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OPIS TECHNICZNY

1. Parametry techniczne:

Parametry techniczne okreslono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przyje¢to nastepujace parametry techniczne:

PARAMETR TECHNICZNY WIELKOSC

Klasa drogi — dojazdowa D

Kategoria ruchu KR-1
Przekroj uliczny

Szerokos¢ jezdni 4,00

Spadek poprzeczny jezdni jednostronny i=2 %

2. Przeznaczenie obiektu budowlanego:
JEZDNIA

Jezdnia wykonana bedzie z nawierzchni bitumicznej o szerokosci 4,00 m i obramowana
kraweznikiem betonowym 15x22x100. Jezdnia bedzie miata przekrdj o spadku jednostronnym o
warto$ci 1%. Skosy zjazdéw na posesje prywatne beda wykonane 1:1.

Podtoze pod poszczegdlne warstwy z betonu asfaltowego powinno by¢ na calej
powierzchni:

— ustabilizowane i nosne,

— czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa,
— wyprofilowane, rowne i bez kolein,

— suche.

Rzedne wysokosciowe podtoza oraz urzadzen usytuowanych w nawierzchni lub ja
ograniczajagcych powinny by¢ zgodne z rzednymi projektowymi. Z podtoza powinien by¢
zapewniony odptyw wody.

Roéwnos¢ poszczegdlnych warstw nawierzchni w zakresie rzednych wysokosciowych,
rownosci  podtuznej, réwnosci poprzecznej musza spetnia¢ zapisy Zalgcznika Nr 6
Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie.

Uzyskanie wymaganej trwatosci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia potgczenia
migdzy warstwami i ich wspoétpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem. Podloze
powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwigkszenie polaczenia miedzy warstwami
konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody migedzy warstwami.
Mozna odstgpi¢ od wykonania skropienia przy rozktadaniu dwoch warstw asfaltowych w jednym
cyklu technologicznym (tzw. polaczenia gorace na gorace).

Do skropienia podbudéw asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych
nalezy stosowac:

- kationowe emulsje szybkorozpadowe wg WT.EmA-1994,

- uptynnione asfalty szybkoodparowywalne wg PN-C-96173,

- asfalty drogowe D 200 lub D 300 wg PN-C-96170, za zgoda Inzyniera,

- podbudéw z kruszywa nie kropi¢.



Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do uktadu warstw konstrukcyjnych
nalezy zachowa¢ zasade mowiaca, ze grubos¢ warstwy musi by¢ co najmniej dwuipdtkrotnie
wieksza od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h > 2,5xD).

Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak zaplanowac,
aby:

— umozliwialy uktadanie warstwy calg szerokos$cig jezdni (jedng rozktadarka lub dwoma
rozktadarkami pracujagcymi obok siebie z odpowiednim przesunigciem), a w
przypadku przebudéw i remontdw o dopuszczonym ruchu jednokierunkowym
(wahadtowym) szerokoscig pasa ruchu,

— dzienne dzialki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktérych mieszanka mineralno-
asfaltowa jest wbudowywana jednego dnia) powinny by¢ mozliwie jak najdtuzsze min.
200 m,

— organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozktadarki bez zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowa nalezy wbudowywa¢ w odpowiednich
warunkach atmosferycznych. Nie wolno wbudowywaé betonu asfaltowego gdy na podtozu
tworzy si¢ zamknigty film wodny.

Podczas budowy nawierzchni nalezy dazy¢ do utozenia wszystkich warstw przed sezonem
zimowym, aby zapewni¢ szczelno$¢ nawierzchni i jej odporno$¢ na dziatanie wody i mrozu.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajacym
temperatur¢ mieszania i wbudowania nalezy indywidualnie okre$li¢ wymagane warunki
otoczenia.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarka wyposazong w
uktad automatycznego sterowania grubos$ci warstwy 1 utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacja projektowa,

Potaczenia technologiczne nalezy wykonywac jako:

— zlacza podtuzne i poprzeczne,
— spoiny.

Potaczenia technologiczne powinny by¢ jednorodne i szczelne. Ztacza w warstwach
nawierzchni powinny by¢ wykonywane w linii prostej. Zigcza podtuznego nie mozna
umiejscawia¢ w $ladach koét, ani w obszarze poziomego oznakowania jezdni. Ztgcza podtuzne
migdzy pasami kolejnych warstw technologicznych nalezy przesuwaé wzgledem siebie co
najmniej 30 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. Zigcza poprzeczne migdzy dziatkami
roboczymi uktadanych paséw kolejnych warstw technologicznych nalezy przesuna¢ wzgledem
siebie o co najmniej 2 m w kierunku podtuznym do osi jezdni.

W  przypadku warstwy S$cieralnej rozktadanej przy wurzadzeniach ograniczajacych
nawierzchnie, ktérych goérna powierzchnia ma by¢ w jednym poziomie z powierzchnig tej
nawierzchni (np. $ciek uliczny, korytka odwadniajace) oraz gdy spadek jezdni jest w strong¢ tych
urzadzen, to powierzchnia warstwy Scieralnej powinna by¢ wyzsza o 0,5+1,0 cm.

W przypadku warstw nawierzchni bez urzadzen ograniczajacych (np. kraweznikéw)
krawedziom nalezy nada¢ spadki o nachyleniu nie wigkszym niz 2:1, przy pomocy rolki
dociskowej mocowanej do walca lub elementu mocowanego do rozktadarki tzw ,,buta” (,,na
goraco”).

Jezeli krawedzie nie zostaly uformowane na goragco krawedzie nalezy wyfrezowac je na
zimno.

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni nalezy
uszczelni¢ krawedz polozong wyzej (nizej potozona krawedz powinna zosta¢ nieuszczelniona).

Krawedzie zewngtrzne oraz powierzchnie odsadzek poziomych nalezy uszczelni¢ przez
pokrycie gorgcym asfaltem w ilo$ci:



— powierzchnie odsadzek - 1,5 kg/mz,
— krawedzie zewnetrzne - 4 kg/m®.

KRAWEZNIK

Caty projektowany uktad komunikacyjny obramowany bedzie kraw¢znikiem betonowym
15x22. Krawezniki nalezy dostosowa¢ do wilasciwego potozenia w planie i profilu (niwelety
jezdni).

Projektuje si¢ ustawienie kraweznikow betonowych na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 o Fb=0,06m>. Wykonanie taw powinno by¢ zgodne z BN-64/8845-02. Eawy
betonowe zwykle w gruntach spoistych wykonuje si¢ bez szalowania, przy gruntach sypkich
nalezy stosowac szalowanie.

Lawy betonowe z oporem wykonuje si¢ w szalowaniu. Beton rozscielony w szalowaniu
lub bezposrednio w korycie powinien by¢ wyréwnywany warstwami. Betonowanie taw nalezy
wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami PN-B-06251, przy czym nalezy stosowa¢ co 50 m szczeliny
dylatacyjne wypelnione bitumiczng masg zalewowa.

Swiatlo (odlegto$é gérnej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno byé zgodne z
ustaleniami dokumentacji projektowej dla najazdowego 2-3 cm.

Zewnetrzna $ciana kraweznika powinna by¢ po ustawieniu kraweznika obsypana
piaskiem, zwirem, tluczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym.
Ustawianie kraweznikOw na tawie betonowej wykonuje si¢ na podsypce z piasku lub na
podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 do 5 cm po zageszczeniu.

Spoiny kraweznikéw/opornikéw nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 em. Spoiny
nalezy wypelni¢ zwirem, piaskiem lub zaprawg cementowo-piaskowa, przygotowang w stosunku
1:2. Zalewanie spoin krawe¢znikdw zaprawa cementowo-piaskowa stosuje si¢ wytacznie do
kraweznikOdw ustawionych na tawie betonowe;.

Spoiny kraweznikoéw/opornikow przed zalaniem zaprawag nalezy oczysci¢ i zmy¢ woda.
Dla zabezpieczenia przed wpltywami temperatury krawezniki ustawione na podsypce
cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawg nalezy zalewac¢ co 50 m bitumiczng masg
zalewowa nad szczeling dylatacyjng tawy.

Na tukach poziomych zaleca si¢ stosowa¢ krawezniki tukowe.

Wszystkie przejscia z kraweznika 15x30 na kraweznik 15x22 nalezy wykonaé
kraweznikiem przejsciowym wg ponizszego wzoru:

KRAWEZNIK SKOSNY LEWY/PRAWY

30




ZNAKI PIONOWE

Nie projektuje si¢ zmian w zakresie oznakowania pionowego. Wszystkie znaki nalezy
wymieni¢ na nowe w istniejacych lokalizacjach.

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi byta
nie mniejsza niz 0,5 m. Odleglo$§¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi drogi
(wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu,
prostokata), zgodnie z ponizszym schematem:

min. 2,20

0,50 + 2,00
e

! kraweznik

| 1 1 |

! jezania g cnodnik

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materialy atestowane. Ponadto znaki
posiada¢ muszg certyfikat bezpieczenstwa oraz aprobate techniczng Instytutu Badawczego Drég i
Mostow. Szczegdélowe warunki techniczne okresla Zalacznik do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. poz. 2181).

3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego dostosowania

do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposob spelnienia wymagan, o ktérych
mowa w art. 5 ust. 1 ustawy:

Opracowanie nie zmienia formy architektonicznej obiektu. Zmiany w obiekcie zostaty
zaprojektowane w sposéb zapewniajacy warunki:
— bezpieczenstwa konstrukcji 1 uzytkowania zgodne z jego przeznaczeniem,
— ochrony przed hatasem i drganiami.

Funkcja obiektu pozostaje bez zmian — droga w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych.



4. Profil podiuzny
Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu zaprojektowano niwelete po istniejgcym terenie.
S. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie art. 34, ust. 6, pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U.
2010.243.1623) oraz § 4, ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych okreslono:

— warunki gruntowe w zaleznosci od stopnia ich skomplikowania — proste/ztozone.
— kategori¢ geotechniczng — pierwszg.

Ww. warunki gruntowe oraz kategori¢ geotechniczng okreslono na podstawie opinii
geotechnicznej (zgodnie z § 3, ust. 3 ww. Rozporzadzenia).

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie warunkéw gruntowo-wodnych
podtoza nawierzchni oraz zasad projektowania konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i p6tsztywnych GDDKIiA — Warszawa 2014 r. oraz
rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Na podstawie ,,Opinii geotechnicznej”, ustalono:
— grunty podtoza — glina piaszczysta, pospdika,
— warunki wodne — dobre,
— konstrukcje nawierzchni jezdni obliczono dla gruntow G1/2,
— do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto parametry jak dla KR1,
— warunek mrozoodpornosci — h,*0,60 = 1,0 m * 0,60 = 0,60 m — przyj¢to grubos¢
0,64 m.

Po wykonaniu mechanicznego profilowania nalezy zaggsci¢ podtoze do osiggnigcia
modutu sprezystosci E2 wigkszego od 100 MPa.

6. Przekroj poprzeczny — konstrukcyjny jezdni

Na podstawie § 150 — 154 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
w projekcie zostata uwzgledniona prognoza natezenia ruchu. Jako podstawe obliczenia natezenia
ruchu przyjeto:

— wyniki ostatniego pomiaru generalnego oraz wyniki specjalnie przeprowadzonych
pomiaréw, dotyczace nat¢zenia ruchu, struktury rodzajowej pojazdéw oraz
wskaznikéw wzrostu.

W  strukturze rodzajowej ruchu, dla celéow wymiarowania nawierzchni jezdni,
uwzgledniono nastepujace kategorie pojazdow:

— samochody cig¢zarowe bez przyczep;

— pojazdy czlonowe (samochody ciezarowe z przyczepami, ciggniki siodlowe z
naczepami);

— autobusy.

Do celow projektowych okresla si¢ dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowe;j
pojazdu na nawierzchni¢ jezdni i nawierzchni¢ przeznaczong do postoju pojazdéw dla:



drég klasy D — od 80 kN do 115 kN w zaleznosci od struktury rodzajowej ruchu;
stanowisk, zatok i pasdw postojowych przeznaczonych dla pojazdéw o masie
catkowitej ponizej 3,5 t — 80 kN;

stanowisk, zatok i pasdw postojowych przeznaczonych dla pojazdéw o masie
catkowitej powyzej 3,5 t oraz zatok autobusowych — 115 kN.

Przebudowa nawierzchni drogi poprzedzono badaniami i oceng stanu technicznego
konstrukcji nawierzchni oraz podioza.

Jezdnia:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/11,0 gr. 4 cm — AC-0/11-S-50/70 dla
KR1 wraz ze skropieniem warstwy emulsjg asfaltowa lub asfaltem uptynnionym
w iloéci 0,7 - 1,0 kg/m?,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm — AC-0/16-W-50/70 dla
KRI,

podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grub. 30 cm dla
KRI.

7. Zjazdy na posesje

W trybie art. 29, ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, w przypadku
budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdéw dotychczas istniejacych nalezy do
zarzadcy drogi. Wobec powyzszego Wykonawca robdt winien skalkulowa¢ wszystkie niezbedne
roboty, aby dostosowac istniejace zjazdy do nowej geometrii i niwelety ulicy.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne w zakresie branzy drogowej dotycza: mechanicznego korytowania pod
koryto jezdni oraz kanalizacji deszczowe;j.

9. Uwagi koncowe

Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego Ilub jednostkowego stosowania w
budownictwie — zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych.

Podczas prowadzenie robdt rozbiérkowych nalezy stosowac przepisy ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach, z wyjatkiem niezanieczyszczonej gleby i innych
materiatobw wystepujacych w stanie naturalnym, wydobytych w trakcie robot
budowlanych, pod warunkiem, ze materiat ten zostanie wykorzystany do celéw
budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktérym zostal wydobyty.

Teren robdét oraz jego sasiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.
Podstawa wykonania i odbioru robdt beda Specyfikacje Techniczne.

Rysunek projektu zagospodarowania terenu wykonano na mapie rastrowej, dlatego
przy tyczeniu nowej osi jezdni nalezy uwzgledni¢ rzeczywiste domiary do
ewidencyjnych granic dzialek.



