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Opis Techniczny

Remont ulicySw Anny w Kowarach

Projektant : mgr irg. Wiodzimierz LewowskKi



1.Podstawa opracowania

Podstaw opracowania niniejszej dokumentacji technicznej jgmowa o wykonanie prac
projektowych z Uradem Miasta Kowary. W trakcie spadzania dokumentacji zakres robét
uzgodniono bezgeednio z Urzdem Miasta w Kowarach, dokonano rownweizji w terenie

w terenie. Projekt opracowano na podstawie matewakrsédtowych — map do cél
projektowych w skali 1:500, a té&kmap ewidencji gruatv..

Podstaw formalno prawm do wykonania niniejszej dokumentacji jest Rozmiwenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dniar@arca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowigddrogi publiczne i ich usytuowanie /Dz.U.Nr 43 poz.
430/, a take wiasciwe Polskie Normy, Normy Brzmwe oraz Ogine Specyfikacje

Techniczne opracowane przez GDDP w Warszawie.

2. Stan istniegcy

2.1 Nawierzchnia

Ulica Sw Anny na projektowanym odcinku jest nawierzghgruntow; ulepszon
brukowcem — znacznie zniszczonym. Sz&fojezdni — 3,0 m. Po intensywnych opadach
deszczu- skutki powodzi nawierzchnia zostala vadite rozmyta i aktualnie jest przejezdna
wylgcznie dla pojazddéw rolniczych. Ulica stanowi dojaiml g;siadujzcego z ulig budynku
mieszkalnego — wielorodzinnego oraz budynkéw jemtfminnych przy ul. Mickiewicza.
Wobec zniszczenia drogi miesz&a s zmuszeni do korzystania z objazdu przez ul.

Mickiewicza i Chopina lub ul. Mickiewicza i Kowadsk

2.2 Odwodnienie
Droga aktualnie w ogole nie jest odwadniana, coobgtzyczyn tak znacznych zniszaze
nawierzchni. Wzdtudrogi biegnie kolektor kanalizacyjry200 kanalizacji ogélnosptawnej,

ktéry odbiera wody deszczowe z rejonu budynku migxinnego

2.3 gwietlenie

Droga nie posiada swietlenia ulicznego



2.4 Urzgdzenia obce

W drodze jest ukmny kabekwiattowodowy relacji Jelenia Kamienna Gora — Jetefiora.

Ponadto wysipujq sieci wodna, energetyczna i kanalizacji ogolnosiie.

3. Stan projektowany

3.1 Jezdnia

Zaprojektowano zgodnie z ustaleniami MPZP jezdoi szerokéci 7,0 m oraz
jednostronny (po stronie lewej) chodnik o szefok@,0 m. Docelowa budowa chodnika
po drugiej stronie ulicy zostanie wykonana w tetimip&niejszym, po uregulowaniu
spraw wiasngciowych na catym przebiegu ulicy.
Poszerzenie jezdni do 7,0 m wymaga wykonania roleatnych w postaci wykopow na
poszerzeniu jezdni (likwidacja skarpy)
W zwizku z faktemze podide gruntowe drogi stanowigliny pylaste pod jezdmi
zaprojektowano stabilizaggruntu cementem gr 15 cm.
Konstrukcg jezdni zaprojektowano dla kategorii ruchu KR2 wsfb nastpujgcy:

» Stabilizacja gruntu cementem — 15 cm

* Podbudowa z kruszywa kamiennego 0/63 lub 0/31(bcaR

* Podbudowa z betonu asfaltowego 0/20 — 7 cm

* Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 - gr 5 cm

Konstrukcg chodnika zaprojektowano naptijgco:

* warstwa odcinajca z niesortu kamiennego (dopuszczawstkonanie warstwy
odcinagcej z frezowiny z roztiki nawierzchni bitumicznej nawierzchni ulicy
lub z podbudowy betonowej z raati ul. Lesnej)- 10 cm

» podbudowa z kruszywa kamiennego 0/31,5 — 10 cm

* podsypka piaskowa 3 cm

* nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej 8 cm

Jezdn¢ od chodnika oddzielono kraanikami betonowymi wibroprasowanymi 15x30 na
tawie z betonu B-15 z oporem. Krgwik projektuje st wynig¢ na wysokeéd 12 cm
ponad nawierzchaj a na wjazdach i przéiach dla pieszych projektujeeskrawezniki

obniy¢ do 2 — 4 cm. Poraizy kraweznikiem, a nawierzchni asfaltow; projektuje s¢



utozenie sciekow z kostki kamiennej 16/18. Ograniczeniem chodpi@aostay cokoty
ogrodzeé, a w miejscach, gdzie brak jest cokalik— obrzeéa betonowe 8x30 na tawie
betonowej. Jako ograniczenie wjandprojektuje st krawezniki betonowe 15x30 wone
na ptask na tawie betonowej z betonu B-15.

Przed wykonaniem ra@b nawierzchniowych koniecznym jest wykonanie tokbi
dotychczasowe] konstrukcji jezdni. Z uwagi nazom® pod nawierzchai kable

swiattowodowe prace natg wykona recznie, pod nadzorem TP SA

3.2 Kanalizacja ogélnosptawna

W zwizku z faktem,ze podczas robot drogowych istniey kolektor kanalizacji
ogolnosptawnej ulegnie znacznemu wyplyceniu — pEjwyglkebokaici przemarzania
koniecznym dlzie jego przekenie. Z uwagi na fakge kolektor ten winien lgycaty czas
czynny zaprojektowano wen&jsze utéenie drugiego kolektora, a naphie przepicie sieci
do nowego kolektora.

Projektuje s¢ takie wykonanie nowych wpustow deszczowych, ktore nzostpiete do
nowego kolektora kanalizacji ogolnosptawnej. Pom@igw zwizku z realizagj programu
Karkonoskiego Systemu Wodggw i Kanalizacji do kadca roku 2009 wszystkie pragka
sanitarne zostap przepete do nowego kolektora sanitarnego obecnie projeata
kanalizacja ogolnosptawna przejmie ¢gddanalizacji deszczowe.

W zwyzku z faktemy na pocztkowym i kacowym fragmencie przebudowywanej kanalizaciji
deszczowe] wygiuje wyptycenie kanalizacji pam®j poziomu przemarzania na tych

odcinkach zaprojektowano docieplenie kolektardem lub keramzytem.

3.3 Likwidacja kolizji z urgdzeniami obcymi

W ramach robot konieczneedrie wykonanie ostony dla biegrych pod drog rur
telekomunikacyjnych. Zaprojektowano wykonanie gstbatonowej zgodnie z zakonym
rysunkiem. Prace w obbie zbltenia do rur wykonywanalely recznie. Pod nadzorem TP
SA.



